


VA" o =—



VERBUNDBERICHT 2025 / 2026

OST
SACH
SEN

OST
SACH
SEN

OST
SACH
SEN

TA
RIF

NETZ

VER
BUND

18

20

04

30

38

EIN KATZENSPRUNG UBER GRENZEN
WISCH & WEG MIT FAIRTIQ

ZUSAMMEN KOMMUNIZIEREN

DIE ZUKUNFT FAHRT MIT STROM
BASIS DER REGIONALEN ENTWICKLUNG

ZUSAMMEN MODERNISIEREN

BITS UND BYTES FUR BUS UND BAHN
DER VIER-WOCHEN-SPRINT

ZUSAMMEN GEHEN

VORWORT
JAHRESRUCKBLICK

ZAHLEN & FAKTEN



LU
SA

Zum 1. Januar 2026 haben sich der Zweckverband
Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
(ZVON) und der Zweckverband Verkehrsverbund
Oberelbe zum neuen Zweckverband Verkehrs-
verbund Ostsachsen zusammengeschlossen. Der
neue Verkehrsverbund umfasst eine Region, die von
Zittau bis Riesa, von Altenberg bis Weif3wasser
reicht. Mit einer Flache von 7.943 Quadratkilo-
metern und 1,6 Millionen Einwohnern sind wir
nun Sachsens groBter Verkehrsverbund — und die

21 Verkehrsunternehmen im neuen Verbund beweg-
ten im vergangenen Jahr zusammen iber 200 Mil-
lionen Menschen.

+Zusammen bewegen” ist daher der Titel des dies-
jahrigen Verbundberichts und blickt nicht nur auf
dynamische zwdlf Monate zuriick, sondern auch
auf gemeinsame Projekte in der Zukunft, die wir zu-
sammen bewegen wollen.
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Mit dem Ostsachsen-Tarif entsteht ein neues
einheitliches Angebot, das die bisherigen Verbund-
tarife und Ubergangslésungen ersetzen wird. In ei-
ner umfassenden Studie werden mindestens zwei
Tarifmodelle fir den ZVVO entwickelt sowie deren
Nachfrage- und Erléswirkung sowohl auf der Ver-
bundebene als auch spezifisch fir jedes der 21 Ver-
kehrsunternehmen modelliert. Die ersten Schritte zur
Entwicklung des Tarifs fanden bereits in diesem Som-
mer statt, ein never Tarif kénnte in knapp drei Jah-
ren starten. PlanmaBig umgesetzt wurden erste tarif-
liche Zwischenldsungen wie die Erweiterung der
Katzensprungtickets und der Start der im VVO be-
reits efablierten Ticketing-App FAIRTIQ im ZVON
und zwischen den Verbundgebieten. So sind die
Fahrgaste dann mit einem Check-in beim Einsteigen
und einem Check-out beim Aussteigen durch einen
Tarifrechner im Hintergrund mit dem giinstigsten Preis
fir die Fahrt unterwegs.
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Neben der Schaffung eines Ostsachsen-Tarifs steht
zudem die Gestaltung eines neuen Ostsach-
sen-Netzes im Fokus des neuen Zweckverban-
des. Die Verbandsversammlung hat daher die Zu-
sammenfassung der Eisenbahn-Verkehrsleistungen
aus dem jetzigen Ostsachsennetz, des Spree-Nei-
Be-Netzes und des VVO-Dieselnetzes beschlossen.
Fur die Gestaltung des neuen Angebotes sind wir
mit den benachbarten Verbiinden und Aufgabentré-
gern in Brandenburg, Polen und Tschechien im Ge-
sprach. Mit dem neuen Ostachsen-Netz ist zudem
die Abkehr von Dieselfahrzeugen und der Einsatz
von Oberleitungs-/Batterie-Hybridfahrzeugen (Bat-
tery Electric Multiple Unit, BEMU) vorgesehen.

Als never Ostsachsen-Verbund ist es unser Ziel,
weiter fiir das zu stehen, was uns auszeichnet: Wir
sind ein zuverldssiger Partner fiir die lokale Wirtschaft,
den lokalen Tourismus und die lokale Politik — auch in
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einem grofBeren Gebiet. Dafiir entsteht aus zwei Or-
ganisationen ein neues Team mit einer neuen Struk-
tur. An den dafir nétigen Verénderungen arbeiten
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Bautzen und
Dresden seit Monaten engagiert: von der Zusammen-
legung der Finanzstréme ber die Verknipfung der
IT bis hin zu ersten gemeinsamen Messeauftritten.
Nicht zu unterschétzen ist dabei das Schaffen einer
neuen gemeinsamen Unternehmenskultur — alles mit
einem Ziel: zusammen mehr zu bewegen.

Michael Geisler Landrat des Landkreises
Sdchsische Schweiz-Osterzgebirge und
Vorsitzender des Zweckverbandes Verkehrs-

verbund Ostsachsen (ZVVO)

Burkhard Ehlen Geschdftsfihrer des ZVVO
sowie der VON GmbH und der VVO GmbH
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Angebote wie das Deutsch-
landlticket und das verbund-
weite BildungsTicket haben
den Nahverkehr einfacher
gemacht und werden

rege genutzt. Doch was
niitzt das, wenn Busse und
Straflenbahnen nicht mehr
fahren@ Zuschiisse von Bund
und dem Freistaat missen
die realen Kosten decken,
damit wir den Nahverkehr
in der jetzigen Form und
mit der hohen Qualitét
finanzieren kénnen.

Dirk Hilbert
Oberburgermeister der
Landeshauptstadt Dresden
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Mit dem neven Zweck-
verband schaffen wir die
Grundlage zum Uberwinden
der Tarifgrenze im Landkreis
Bautzen und in Ostsachsen.
Mit der Ausweitung des
Katzensprungtickets und der
Einfihrung der FAIRTIQ-App
im ZVON-Tarifgebiet haben
wir erste Ubergangslésungen
geschaffen. Nun entwickeln
wir gemeinsam einen neuen
Ostsachsentarif, der den Mo-
bilitatsbedirfnissen von Stadl
und Lland gerecht wird.

Udo Witschas
Landrat des
Landkreises Bautzen
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Omnibusbetrieb
Siegfried Wilhelm
Johannes Wilhelm
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Knut Grébediinkel
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DB RegioBus Ost
Frank Nostitz

Seit 2023 sind

jir starker Partner i

Der Bus- und Bahnverkehr in Ostsachsen
wichst schrittweise zusammen. Ab 2029
soll im Gebiet des Zweckverbandes
(ZVVO) ein einheitlicher Tarif gelten. Als
Testfall fir diese Entwicklung dient das
Katzensprungticket der Lédnderbahn. Es
zeigt seit Jahren in der Praxis, wie ver-
bundiibergreifende Angebote im Alltag
funktionieren. Johannes Wilhelm, Inhaber
eines regionalen Busunternehmens, und
Thorsten Reichel, Leiter Erlésmanagement
bei der Die Landerbahn GmbH, ordnen
die aktuelle Lage ein.

Die Léinderbahn fihrte das Katzensprungti-
cket 2014 mit dem Start des trilex im Ost-
sachsennetz ein. Es schloss eine Licke im
Freizeitverkehr zwischen Bautzen, Bischofs-
werda, Wilthen und Dresden. 2020 er-
gdnzten VVO und ZVON das Angebot
durch die Integration der Stadtverkehre. Im
Juni 2026 folgte schlieflich im ZVON die
Ausweitung auf den regionalen Busverkehr
im Umland. Thorsten Reichel zieht eine po-
sitive Bilanz: ,Fir die Fahrgaste wird die
OPNV-Nutzung damit deutlich attraktiver,
denn es genigt ein Ticket statt mehrerer
Fahrkarten fir Bus, Bahn und Tram.”

ERFOLGSMODELL UND
WEGBEREITER

Selbst nach dem Start des Deutschlandti-
ckets im Jahr 2023 blieb das regionale
Angebot stabil. Wahrend vergleichbare
Freizeitangebote bundesweit Umsatzriick-
gdnge von bis zu 70 Prozent verzeichne-
ten, ging der Absatz beim Katzensprung-
ticket lediglich um ein Fiinftel zuriick. Mit

rund 26.000 verkauften Tickets pro Jahr
bleibt die Nachfrage verlésslich hoch. Auf
der Kernstrecke zwischen Bautzen und
Dresden verzeichnet die Landerbahn so-
gar wieder leichte Zuwdichse.

Dass der Ansatz langfristig wirkt, zeigen
auch Fahrgastbefragungen: Beim Ver-
gleich der VVO-Daten aus 2016/17 mit
2023/24 stiegen die Fahrgastzahlen beim
trilex im Verkehr zwischen den Gebieten

von ZVON und VVO um 75 Prozent.

MODERNE TECHNIK IM BUS
Um verbundiibergreifende Tarife praxis-
tauglich umzusetzen, braucht es die ent-
sprechende Technik im Fahrzeug. Bereits
seit 2012 haben die Busse im Regionalver-
kehr im VVO und im ZVON eine einheit-
liche Technik, die nun modernisiert wurde.
Dadurch kénnen Fahrgaste ihre Tickets
beim Fahrpersonal nun auch kontaktlos
mit Debitkarte, Kreditkarte oder Smartpho-
ne bezahlen. Busunternehmer Johannes
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Bautzer

Wilhelm sieht darin einen spirbaren Mehrwert: ,Die
Méglichkeit zur bargeldlosen Zahlung verstehen wir
als Service gegeniber unseren Kunden. Gerade
hsherpreisige Tickets sind dafiir prédestiniert.” Bar-
geld spiele im I&ndlichen Raum zwar weiterhin eine
grofie Rolle, die elektronische Abwicklung im Fahr-
zeug laufe jedoch ,geradezu perfekt — schnell
und zuverlassig”.

Wichtig ist dariber hinaus auch der weitere Ausbau
der Infrastruktur. Verknipfungen wie die ,Lausitz-
Haltestelle” in Kodersdorf oder der Halt Grof3post-
witz-Pilgerschdnke zeigen den aktuellen Stand.
Wir freuen uns Uber jede Aktivitét der Stddte und
Gemeinden zur modernen und barrierefreien Aus-
gestaltung der Haltestellen. Grof3postwitz ist ein
sehr gutes Beispiel fir die Realisierung komfortabler
Anschlussbeziehungen im landlichen Raum®, so
Wilhelm mit Blick auf die Infrastruktur vor Ort.

EINFACHHEIT UND DIGITALE FREIHEIT
Seit Juli 2026 arbeiten Gutachter, die Verbundgesell-
schaften und die beteiligten Verkehrsunternehmen
am kiinftigen Ostsachsen-Tarif. Die Ausgangslage
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ist herausfordernd: Drei bestehende Regelsysteme —
der VVO-Tarif, der ZVON-Tarif und der Deutschland-
tarif fir die Schiene — missen in ein gemeinsames
Modell Gberfihrt werden.

Welche Rolle das Katzensprungticket ab 2029 kon-
kret Gbernimmt, steht noch nicht fest. Fiir Thorsten
Reichel liegt der Schwerpunkt des Projekts aber auf
der Hand: ,Vorausgesetzt, das Deutschlandticket
hat weiterhin Bestand, sind die Zielgruppen fiir den
neuen Gemeinschaftstarif nicht vordergriindig die
Pendler, sondern insbesondere die Gelegenheitsnut-
zer und Neukunden. Fiir sie muss der neve Tarif ein-
fach und verstandlich sein. Wichtig ist dabei auch
ein weitgehend digitalisierter Ticket-Vertrieb, um
Zugangshemmnisse abzubauen.”

Ergénzt wird der Prozess durch den Ausbau digi-
taler Zugange. Apps mit Check-in-/Check-out-
Funktion wie FAIRTIQ, Wallet-Tickets auf dem
Smartphone und eine gemeinsame Datenbasis fiir
Fahrgastinformationen an den Haltestellen gehs-
ren dazu. Stationdre Automaten an schwach fre-
quentierten Punkten werden im Gegenzug abge-
baut, um die frei werdenden Mittel in die digitale
Vertriebsinfrastruktur zu stecken.

Wenn der Ostsachsen-Tarif 2029 startet, geht die
Ubergangsphase zu Ende. Ziel ist ein zusammen-
hangendes Netz, in dem Fahrten zwischen Elbe und
Neif3e ohne Tarifbriiche méglich sind

Linke Seite > oben Busunterneh-
mer Johannes Wilhelm (re.] und
Thorsten Reichel von der Lénder-
bahn GmbH beim Shakehand.
Gerade beim reibungslosen
Ubergang zwischen OPNV

und Schiene spielt das Katzen-

sprungticket eine wichtige Rolle.

Linke Seite » unten Johannes
Wilhelm und Thorsten Reichel
beim Smalltalk unter Ko//egen.
Auf dem Omnibushof in Bautzen
lésst sich hervorragend iber
Technik, aber auch den neuven
Gemeinschaftstarif fiir Ost-
sachsen diskutieren.

Rechte Seite » oben Wenig Kon-
kurrenz durchs Deutschlandticket
erwartet. Zielgruppe fir das
Katzensprungticket, und ab 2029
fiir den neven Ostsachsentarif,
sind keine Pendler, sondern vor
allem Gelegenheitsnutzer und
Neukunden.

Rechte Seite > unten Komfort

und Sicherheit: Das bargeldlose
Bezahlen im Bus ist gerade bei
héheren Summen ein willkom-
mener Kundenservice. Aber auch
fiir die Busfahrer bringt weniger
Bargeld an Bord einen Zugewinn

an Sicherheit.
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Verkehrsbetriebe
Andre Wendler

Grenzenlose Mobilitdt in Gérlitz: Dafiir steht die GVB.
Mit unseren StrafBenbahnen und Bussen bewegen wir
die Stadt an der Neifle und werden uns mit unserer gro-
Ben Erfahrung aktiv in den neven Verbund einbringen

Ostdeutsche
Eisenbahn GmbH
Lars Gehrke &
Stefan Neubert

Mit unseren Regionalbahnen zwischen Zittau,
g 2

Gérlitz, Hoyerswerda und Spremberg verknijpfen wir die
Region mit Norden. Ob fiir Pendler nach Hoyerswerda
oder Urlauber in Richiung Ostsee: Wir sorgen verbun-
dibergreifend fir gute Verbindungen und bringen auch
die Berliner und Brandenburger ins Zittaver Gebirge.

Der Verkehrsverbund Oberelbe (VVO)
und der Verkehrsverbund Oberlausitz-
Niederschlesien (ZVON) stimmen ihre
Abldufe schrittweise aufeinander ab.
Katharina Wolf (VVO) und Anja Wallen-
schus (Gorlitzer Verkehrsbetriebe) be-
schreiben, wie die Grenzen zwischen den
Verbiinden durch abgestimmte Informa-
tion, gemeinsame Auftritte und mobile
Apps wie FAIRTIQ fir Fahrgdste zuneh-
mend in den Hintergrund riicken.

Seit 2012 nutzen die regionalen Verkehrs-
unternehmen in beiden Verbundréumen
ein einheitliches System fir die Informatio-
nen in den Fahrzeugen sowie den Ticket-
verkauf. Auch das Abo-System wurde
2020 vereinheitlicht, sodass heute alle re-
gionalen Verkehrsunternehmen in ganz
Ostsachsen ihre Abonnements, sei es nun
BildungsTicket, Deutschlandticket oder
eine Monatskarte zum jeweiligen Ver-
bundtarif, Gber eine einheitliche Software
ausgeben. Der Verkaufsprozess und die
Regularien sind fir die Fahrgaste bereits

(rx}
»
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weitgehend vereinheitlicht und deutlich
sichtbar tragen viele Chipkarten bereits
seit Jahren beide Verbundlogos.

Auch bei Veranstaltungen treten die Part-
ner gemeinsam auf. Auf der Dresdner
Ostermesse vertraten beide Verbinde
erstmals zusammen das Gesamtgebiet
Ostsachsen. Auch bei Events wie dem
Tag der Sachsen oder bei Aktionen zum
FerienTicket kommen Fahrplanauskinfte
und Infos aus einer Quelle. Die bisher ei-
gensténdigen Verbinde VVO und ZVON
nutzen diese Anldsse, sich gemeinsam vor
Ort vorzustellen.

DIGITALE REVOLUTION

IM VERTRIEB

Ein wichtiger Schritt im Vertrieb ist die
Nutzung der FAIRTIQ-App. Sie arbeitet
nach dem Check-in-/Check-out-Prinzip:
Fahrgaste starten und beenden die
Fahrt per Wischgeste auf dem Display,
wdhrend das System den passenden Ta-
rif fir die Strecke berechnet. Anja Wal-
lenschus erldutert die Praxis: ,FAIRTIQ
kann die Nutzung von Bus und Bahn
einfacher machen. Insbesondere die bis-
herigen Wenig- oder Nichtnutzer des
OPNV sowie Touristen, die sich nicht mit
den értlichen Tarifstrukturen auseinan-
dersetzen wollen, bietet FAIRTIQ einen
Anreiz, das Auto kurzerhand stehen zu
lassen.” Katharina Wolf sieht darin vor
allem eine organisatorische Erleichte-
rung: ,In Bezug auf einen einheitlichen
Ostsachsentarif legen wir eine vertrieb-
liche Grundlage, denn der neue Tarif
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muss nur im Hintergrundsystem gedndert werden.
Die Funktionen und der Ablauf in der App wer-
den nahezu identisch bleiben.”

Zudem gleicht die Smartphone-App den Rickbau
klassischer Automaten an Standorten mit sehr gerin-
ger Nachfrage aus — etwa in LauBBnitz oder Otten-
dorf-Okrilla. Katharina Wolf verweist dazu auf be-
stehende Alternativen: ,Im Verbundgebiet gibt es
immer noch viele Servicestellen oder Agenturen, die
personlich beraten und weiterhelfen kénnen. Dari-
ber hinaus sind an vielen Haltestellen Ticketautoma-
ten zu finden. Im landlichen Raum kénnen nahezu
alle Verbundtickets auch im Bus erworben werden.”
Das sei insbesondere fir dltere Fahrgéste wichtig. Er-
ganzend berat die VVO-Infozentrale auch telefo-
nisch bei Fragen zur Nutzung digitaler Tickets.

HERAUSFORDERUNGEN

UND TECHNISCHER HINTERGRUND

Die Nutzung mobiler Dienste setzt eine einheit-
liche Datenbasis voraus. Die Fahrplanauskunft des
VVO umfasste bereits in der Vergangenheit auch die
Informationen aus dem ZVON, inklusive Echtzeit-
daten. Nun wurde zudem das Tarifmodul im Hinter-
grund erweitert, sodass in der Auskunft neben den
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Ticketpreisen fir das VVO-Gebiet auch die Preise
fir Einzelfahrten und Tageskarten im ZVON-Gebiet
angezeigt werden.

Umfassende Information spielt im grenziberschrei-
tenden Verkehr eine Rolle. Anja Wallenschus be-
schreibt die alltéglichen Fragen: ,Grenziberschrei-
tende Fahrten sind aus Sicht vieler Fahrgéste mit
Fragezeichen verbunden. Akzeptiert der Kontrol-
leur im anderen Land mein Ticket? Finde ich mich
an Bahnhéfen und Haltestellen zurecht? Wie kann
ich mich versténdigen, wenn ich Hilfe bendtige?
Diese Unsicherheiten beziehungsweise Angste gilt
es in der Kommunikation abzubauen.”

Beide Verbinde arbeiten daher eng mit regiona-
len Partnern in Polen und Tschechien zusammen.
Im ZVON ist das Euro-Neisse-Ticket fir das Drei-
|&ndereck lange etabliert und wurde erst in die-
sem Jahr um drei Partner erweitert. Im VVO-
Gebiet schafft das Elbe-Labe-Ticket grenziiber-
greifende Mobilitat. Der neue Verbund wird wei-
ter an der Etablierung grenzenloser Mobilitat in
der Region arbeiten.

01.08.2020

FAIRTIQ-Start im VVO

10.18

Aktive
FAIRTIQ-Nutzer

S IR0 ol
2026 79.166

FAIRTIQ-Start Registrierte
im ZVON FAIRTIQ-Nutzer

Linke Seite > oben Katharina
Wolf (re.) und Anja Wallenschus
auf dem Gérlitzer Postplatz.
Neben dem Ostsachsen-Tarif
planen der ZVON, die Gérlitzer
Verkehrsbetriebe und polnische
Partner bereits jetzt ein digitales
Bezahlsystem fir Iénderiber-
greifende Fahrten.

Linke Seite > unten Mit FAIRTIQ
durchs Land. Gerade Gelegen-
heitsnutzer profitieren von der
einfachen Handhabung der App
nach dem Check-in-/Check-out-
Prinzip. Fir den kommenden Ost
sachsen-Tarif ist die App ebenfalls
geristet, da die Funktionen und

Abléufe identisch bleiben.

Rechte Seite » links Grenziiber-
schreitende Fahrten bergen aus
Sicht vieler Fahrgdste Unsicherhei-
ten beziiglich Ticketakzeptanz
oder Verstéindigung. Hier méchten
der VWO und alle betroffenen Ver-
kehrsunternehmen durch gezielte
Kundeninformation Vorbehalte
abbaven.

Rechte Seite > unten Kunden nut-
zen ihre Smartphones gern fiir
Auskiinfte, Ticketkéufe und das
Surfen im Fahrzeug-WIAN.
Dennoch gibt es, beispielsweise
fiir dltere Menschen, weiterhin
Telefon-Hotlines, Servicestellen
oder Agenturen als barrierefreie
Alternative.



Dresdner @ a

Verkehrsbetriebe
Lars Seiffert &
Andreas Hemmersbach

Mehr als 186 Millionen beférderte Fahrgdiste zeu-

gen von hoher Akzeptanz der leistung, die unsere
Mitarbeitenden téglich rund um die Uhr erbringen.
Beim OPNV-Kundenbarometer konnte die DVB im
bundesweiten Branchenvergleich deshalb auch
2025 wieder einen Spitzenwert erreichen.

vvn.un“ne-da
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Ein Tarif fir ganz Ostsachsen. Das ist eines
der zentralen Projekte des neuen Verkehrs-
verbundes. Auf dem Weg dahin greifen
bereits erste Ubergangsangebote wie Kat-
zensprungticket und die Ausweitung der
FAIRTIQ-App auf das ZVON-Tarifgebiet.
Dariiber hinaus gibt es jedoch bereits jetzt
Tickets und Angebote, die im VVO und im
ZVON gelten. Die Kommunikation dieser
Angebote wird bereits zwischen den Mar-
keting-Teams im ZVON und im VVO abge-
stimmt und gemeinsam umgesetzt.

= 63 Euro
D-TICKET im Monat mﬂ nus)

VERBUNDUBERGREIFENDE
KOOPERATION

Die mitteldeutschen Verkehrsverbinde ko-
operieren bereits seit vielen Jahren mitein-
ander: Der Verkehrsverbund Mittelthi-
ringen (VMT), der Marego und die fiinf
sdchsischen Verbinde stimmen sich insbe-
sondere im Marketing regelmaBig ab,
tauschen sich zu aktuellen Trends aus und
entwickeln gemeinsame Vermarktungs-
ideen. So wurde im Rahmen gemeinsa-
mer Marketingkonzepte unter anderem
die Bildsprache fiir das Deutschlandticket
vereinheitlicht. Statt individueller Kam-
pagnen nutzen alle Verbinde zwischen
Erfurt, Magdeburg und Gérlitz die glei-
chen Plakatmotive, um auf die Vorteile
des Deutschlandtickets hinzuweisen. Dies
schont Ressourcen und erhoht die Prasenz
der MaBBnahmen, da die Fahrgdste in ei-
nem grof3en Gebiet immer wieder auf die
Botschaften rund um das deutschlandwei-
te Tarifangebot treffen.

SCHULTERSCHLUSS FUR DAS
BILDUNGSTICKET

Das BildungsTicket ist ein vom Freistaat Sachsen be-
zuschusstes Angebot fir Schilerinnen, Schiiler und
Freiwilligendienstleistende. Bereits zum Start des An-
gebotes im Jahr 2021 entwickelten die sachsischen
Verkehrsverbinde eine einheitliche Kampagne mit
abgestimmten Werbemotiven und, damals ein No-
vum, in Jugendsprache. Dies erhhte die Aufmerk-
samkeit der Aktion deutlich, fihrte es doch sogar zu
offentlichen Diskussionen Gber die Sinnhaftigkeit der
Maf3nahme. Der Erfolg gab den Machern recht:

Ticket pir Schiilerinnen und Schiiler
sowie Freiwilligendienstleistende
im Verkehrsverbund Oberelbe

qgilt tdglich, auch in den Ferien
in Zug, $-Bahn, Tram, Bus und Fdhren
Fahrrad inRlusive

Abo pur nur / Monat

Das Ticket hat sich am Markt etabliert: Aktuell nut-
zen in einigen Regionen mehr als 60 Prozent der
Schiilerinnen und Schiler das Ticket fiir den tégli-
chen Schulweg und in der Freizeit. Das Logo des Bil-
dungsTickets und die Motive der Kampagne werden
von allen Verkehrsverbiinden sachsenweit einheitlich
verwendet. Auf dieser Grundlage infensivieren YVO
und ZVON die Kundenansprache fir das Produkt: In
enger Abstimmung laufen Kampagnen, werden
Schulen angeschrieben und Printmedien gemeinsam
entwickelt. Noch verweisen die Medien auf die ent-
sprechenden Verbundgebiete Oberelbe beziehungs-
weise Oberlausitz-Niederschlesien, aber die Res-
sourcen im Hintergrund werden im Sinne erhohter
Wirtschaftlichkeit starker gebindelt.

GEMEINSAM VOR ORT

Erstmals gemeinsam an einem Stand waren VVO
und ZVON auf der Dresdner Ostermesse vertrefen.
Zur groBten Publikumsmesse in der Landeshaupt-
stadt fritt der VVO seit 2003 als Federfihrer mit ei-
nem grof3en Gemeinschaftsstand mit Verkehrsunter-
nehmen auf. Neben Partnern aus dem VVO-Gebiet
war erstmals das Serviceteam des ZVON vertreten.
Der rege Publikumsverkehr wurde genutzt, um ei-
nerseits die Botschaft der Fusion zu vermitteln, an-
dererseits jedoch auch, um das breite Angebot an
Freizeitzielen in der ZVON-Region zu bewerben.
Dies umfasst neben den Sonderverkehrsmitteln wie
der Zittaver Schmalspurbahn oder der Waldeisen-
bahn Bad Muskau auch Ziele wie Gérlitz oder das
Zittauer Gebirge. Dazu kommen grenziberschrei-
tende Angebote wie das Euro-Neisse-Ticket oder
der Drei-Lédnder-Bus. In der Ausweitung der Be-
kanntheit dieser Angebote und dem dadurch még-
lichen Wachstum der Nachfrage sehen VVO und
ZVON einen grofien Vorteil fir den regionalen Tou-
rismus im Dreiléindereck.



Unser strategisches Ziel bleibt die durch-
gangige Elektrifizierung der Achsen
Dresden—Gorlitz und Berlin—Cottbus—Gor-
litz. Nur so kann Ostsachsen daverhaft
an die franseuropdischen Verkehrsnetze
angebunden und seine Lage im Herzen
Europas zum Standorivorteil werden —
besonders fir den grenziiberschreitenden
Verkehr in der Dreilcinderregion Deutsch-
lancd—Polen—Tschechien. BafterieZige
kénnen fir Ostsachsen eine sinnvolle
Ubergangslésung sein, um Dieselfahrzeu-
ge abzulsen und die Netzkapazitat zu
erhchen. Der Verkehrsverbund Ostsach-
sen kann und muss diese Ziele mit Nach-
druck verireten und eine starke Stimme fur
einen modernen Schienenverkehr sein.

Stephan Meyer
Landrat des
Landkreises Gorlitz

Ein Nahverkehr fir alle setzt
Barrierefreiheit voraus. Der ZVVO
engagiert sich mit den Stations-
programmen fur die Modernisie-
rung der Bahnhéfe und mit dem
Infrastrukiurprogramm fur den wei-
teren Ausbau der Barrierefreiheit
im Busverkehr. In Gérlitz arbeiten
wir mit dem OPNVModellstadt
projekt an einem modernen Nah-
verkehr, der den entsprechenden
Umbau der Haltestelleninfrastruk-
tur fir den Einsatz der bestellten
barrierefreien Niederflur-Stra3en-
bahnen einschlieft.

Octavian Ursu
Oberbirgermeister der
Grofden Kreisstadt Gorlitz
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Der Zweckverband ZVVO richtet sein An-
gebot neu aus. Durch die engere Abstim-
mung zwischen VVO und ZVON entsteht
ein zusammenhédngendes Netz von Dres-
den bis in das Dreiléindereck. Eric Koreng,
Angebotsplaner fiir den Schienenverkehr
(VON GmbH), spricht im Interview iber
Kapazitdten, Fahrzeugverfiigbarkeit und
den Wechsel zu dlternativen Antrieben.

Herr Koreng, was sind die gréBten
positiven Verdnderungen im Schienen-
verkehr Ostsachsens der letzten Jahre?
Das Angebot konnte durch die beiden Ver-
kehrsverbiinde VVO und ZVON stetig wei-
terentwickelt werden. Auf der Strecke Dres-
den-Kamenz (S 8) fahren die Zige seit
Dezember 2021 in der Hauptverkehrszeit
im 30-Minuten-Takt. Zwischen Dresden
und Gérlitz wurde ab 2019 ganztags der
30-Minuten-Takt eingefihrt und das Wo-
chenendangebot bis 2024 um rund 20
Prozent aufgestockt. Zudem ist seit Dezem-
ber 2025 die Linie L7 von Liberec Uber Zit-
tau nach Seifhennersdorf vollstandig in
den ,Nullknoten” Zittau integriert, was kur-
ze Umstiege zu Zigen und Bussen ermdg-
licht. Allerdings héuften sich dort zuletzt
Verspdtungen durch Infrastrukturstérungen
und Vandalismus.

Was sind daneben derzeit die gréBten
Herausforderungen im Schienennetz?
Eine noch gréBere Herausforderung sind
die Zugkapazitaten. Sowohl bei DB Regio

auf der Linie S8 als auch beim trilex zwi-
schen Dresden und Goérlitz/Zittau kommt
es haufig vor, dass Zige uberfillt sind
und Fahrgdste nicht mitgenommen wer-
den kénnen.

Wer legt fest, wie viele Wagen
eingesetzt werden, und warum wird
nicht einfach aufgeriistet?

Das Betriebskonzept — inklusive Fahrplénen
und Wagenanzahl - legt grundsétzlich der
ZVVO dls Aufgabentréger fest. Die beauf-
tragten Verkehrsunternehmen missen aus-
reichend Fahrzeuge bereitstellen, um die-
sen Vorgaben zu entsprechen. Auf den
stark nachgefragten Verbindungen in Ost-
sachsen fehlen derzeit jedoch Wagen,
weshalb die Zige nicht mit der vorge-
schriebenen Kapazitdt unterwegs sind.

Verbundbericht 2025/2026

Woran liegt dieser Fahrzeugmangel?

Es gibt Schwierigkeiten bei der Instandhaltung. Die
eingesetzten Desiro-Triebwagen sind Uber 25 Jahre
alt und durch gestiegene Fahrgastzahlen Gberlastet.
Sie legen deutlich mehr Kilometer zuriick als vorge-
sehen. Das erfordert hdufigere gesetzliche Sicher-
heits- und Bremsuntersuchungen, wahrenddessen
die Zige im Betrieb fehlen. Beim trilex hat sich die-
se Situation seit Anfang 2026 deutlich verschérft:
Statt der fir den reguléren Fahrplan bengtigten
25 Desiro-Triebwagen sind oft nur 20 bis 22 Fahr-

zeuge einsatzbereit.

Wann werden die Diesel-Triebwagen abgelést?
Geht es nach den Planen des ZVVO, sollen die Die-
selziige ab Anfang der 2030er-Jahre ausgemustert
werden. Wir bereiten seit Jahren den Einsatz batte-
rieelektrischer Neufahrzeuge (BEMU) vor. Diese
bieten mehr Platz, eine bessere Beschleunigung
und eine hdhere Zuverlassigkeit. Voraussetzung da-
fir ist allerdings der Bau zahlreicher Ladeeinrichtun-
gen entlang der Strecken, um die Batterien aufzula-
den. Bis zum Befriebsstart muss eine Vielzahl dieser
Anlagen gebaut werden. Da hierbei noch umfang-
reiche Planungs- und Finanzierungsschritte ausste-
hen, lasst sich der genaue Zeitpunk fiir die Inbe-
triecbnahme des neuen Netzkonzepts derzeit noch
nicht exakt festlegen.

ZUSAMMEN:BEWEGEN

Welchen Einfluss hat der Zusammenschluss zum
ZVVO auf die kiinftige Netzplanung?

Bis 2025 haben VVO und ZVON verschiedene Ver-
trage zu den einzelnen Verkehrsnetzen separat vor-
bereitet. Seit Anfang 2026 planen wir die Neuge-
staltung aus einer Hand an einem gemeinsamen
Schreibtisch. Unser Ziel: Bis Mitte der 2030er-Jahre
sollen die Dieselfahrzeuge auf allen Linien im
ZVVO-Gebiet durch BEMU-Fahrzeuge ersetzt wer-
den. Ein Schlussel liegt in der gemeinsamen Verga-
be der Linien: Kinftig soll fir die Verbindungen von
Dresden nach Kamenz, Gérlitz oder Zittau jeweils
nur noch ein Bahnunternehmen zustdndig sein. Das
erlaubt ein flexibleres Fahrzeugmanagement und
einen einfacheren Tausch im Stérungsfall.

00 35

Fahrzeuge im neuen
Ostsachsennetz

4

Streckenab-
schnitte, die
elekrifiziert
werden

Heidenau — Mihlbach
Gorlitz — Cottbus

3

Ladestationen

Gorlitz O Neustadt (Sachs)
Zittau

Welche Verbesserungen erwarten die

Fahrgdste dann?

Neben neuen Zigen streben wir ein verbessertes
Angebot mit optimierten Anschliissen und héufigeren
Verbindungen an. Auf der Strecke von Dresden
nach Ottendorf-Okillla soll der 30-Minuten-Takt ein-
gefihrt werden, zwischen Dresden und Zittau wird
mit der Einfihrung des ,Oberlausitzexpress” das
Fahrplankonzept ganzlich umgekrempelt. Durch die
neuen Ziige soll auBerdem das Platzangebot auf al-
len Verbindungen erhht werden.

Arnsdorf — Kamenz - Hosena

Linke Seite » oben Zwischenstopp
in Bischofswerda. Angebotspla-
ner Eric Koreng sieht beim trilex
und der S-Bahn-Linie 8 noch Luft
nach oben: Teils sind die Ziige
iberfiillt und kénnen deshalb
keine weiteren Fahrgdste mehr

mitnehmen.

Linke Seite » unten Die Zukunft
kommt leise. In etwa zehn Jahren
sollen die iiblichen Dieselfahr-
zeuge auf allen Linien im ZVVO-
Gebiet durch batterieelektrische
Neufahrzeuge ersetzt werden.
Diese stehen auch fiir eine

héhere Zuverléssigkeit.

Rechte Seite > oben So wird das
gemeinsame ZVVO-Streckennetz
aussehen. Was bisher getrennt
vorbereitet wurde, p/anen die
beiden Verbiinde seit 2026

gemeinsam.

Dresden-Klotzsche - Bischofswerda



BASIS DER
REGIONALEN
ENTWICKLUNG

Verkehrsgesellschaft
Meifien
Jens Dehnert

Die vergangenen Monaten standen fiir uns ganz im
Zeichen der Elektromobilitéit. Fiir Stadtverkehre und die Biir
gerbusse nahmen wir die ersten sechs E-Busse in Betrieb,
dazu kam der Start der ersten E-Féhren iber die Elbe. So
kénnen wir die Antriebswende aktiv mr'fgcsr‘o/rcn.

Regionalverkehr
Séchsische Schweiz-
Osterzgebirge

Uwe Thiele

Die monatelang gesperrte Elbbriicke in Bad Schandau
bedeutete fiir uns bis November 2025 deutliche Ein-
schréinkungen. Trotz dieser Herausforderung zeigten wir
zum Tag der Sachsen in Sebnitz, wie leistungsfcihig der
regionale Busverkehr in der Séchsischen Schweiz ist.

fae!

=t
<
DB Regio Siidost “
Torsten Steyer
r

Wir freven uns sehr, dass seit dem 1. September
2025 die S-Bahn-linien S'1 und S 2 wieder im vollen
Umfang fahren. Die ab 2022 eingeschrdnkte Perso-

nalverfigbarkeit haben wir dank deutlich intensivier-

ter Ausbildung wieder im Griff. Als Riickgrat des
VWO im SPNV halten wir das Service-level und un-
ser Angebot dauverhaft hoch, um das Vertraven der

Fahrgdsfc zumckzugcwr’/mcn.

Der Schienennetz-Ausbau in Ostsachsen
betrifft viele Streckenabschnitte gleichzei-
tig. Die Arbeiten sind eine Reaktion auf
steigende Fahrgastzahlen und den Bedarf
an verldsslichen Verbindungen zwischen
Dresden und den Umlandgemeinden.
Claudia Friedrich, Leiterin Investitionspla-
nung und Segmentsteuerung Netz Dresden
bei der DB InfraGO AG, erldutert im Inter-
view geplante Instandhaltungen, Bri-
ckensanierungen und den Bauablauf.

Frau Friedrich, was ist eigentlich genau
Ihre Aufgabe?

Die Fachabteilung ,Planung und Steue-
rung” verantwortet die bedarfsgerechte,
wirtschaftliche und zukunftsorientierte
Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur im
Netz Dresden. Sie steuert die Investitions-
maBnahmen, erstellt Aufgabenstellungen,
MaBnahmen- und Entscheidungsvorlagen,
koordiniert Planungen gewerkeibergrei-
fend und sichert die Einhaltung von Bud-
get-, Projekt- und Risikozielen. Dariber hi-
naus stellt sie die Aktualitat zentraler
Infrastrukturdaten sicher und beriicksich-
tigt dabei regulatorische, betriebliche und
strategische Anforderungen.

Wo liegen zurzeit die Prioritdten,

um die Zuverléssigkeit des Netzwerks

zu sichern?

Der Schwerpunkt der BaumafBnahmen ak-
tuell und in den kommenden Jahren ist der
Erhalt der Verfigbarkeit der Infrastruktur —
hier insbesondere des Oberbaus. Dabei

s
Nt

spielen die vielbefahrenen Strecken fiir die
S-Bahnen und die Regionalzige im Be-
rufs-, Schiiler- sowie Ausflugsverkehr in Ost-
sachsen eine groBe Rolle.

Ostsachsen verfiigt Gber eine Vielzahl
historisch gewachsener Bahnbriicken.
Wie stevern Sie das enorme Sanierungs-
pensum, ohne den Takt der Ziige massiv
zu gefihrden?

Das Thema Ingenieurbauwerke ist tatséich-
lich eine grofe Herausforderung fir uns als
Netz Dresden — sowohl aus finanzieller
Sicht als auch durch den aufwendigen Pla-
nungs- und Vorbereitungsprozess, insbe-
sondere bei Brickenbauwerken. Neben
den Auswirkungen auf den Zugverkehr
sind auch die Folgen fiir Kreuzungspartner
mit méglichen StrafBensperrungen zu be-
achten. Unser Ziel ist es, in der Abstim-
mung mit den Stralenbaubehérden und
den Eisenbahnunternehmen im Personen-
und Giterverkehr den optimalen Sperrzeit-
punkt zu finden.

950

Brijcken /Eisenbahniber-
fihrungen im Netz Dresden.

1.180
Streckenkilometer

im Verbund.

28

geplante Bauvorhaben
fir 2026. Davon sind ca.
90% OberbaumaBnahmen.
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Wie funktioniert die Abstimmung mit

den Verbundpartnern?

Im Zeitraum von Juni 2025 bis Juni 2026 konnten
wir eine Vielzahl von MaBBnahmen umsetzen -
wie etwa die Modernisierung des Abschnittes
Zeithain-Leckwitz, die Eisenbahniberfihrung We-
senitz in Bischofswerda oder den Umbau Bad
Schandau Ost —, die nachweislich fir die Stabilitét
des Systems Eisenbahn wirken. Die Abstimmung
der Sperrzeiten iibernehmen fiir uns die ausfihren-
den Bereiche als Teamleistung aus Baufahrplan,
Kapazitatsmanagement, Baubetriebskoordinato-
ren und dem Referenten fir kundenfreundliches
Bauen in Zusammenarbeit mit den EVUs. Dabei
kommen komplexe Algorithmen und Simulationen
zum Einsatz, um die Einschrénkungen regional
wie Uberregional so gering wie méglich zu halten.
Unsere Abteilung unterstiitzt dabei.

Welche technischen Lehren zieht die DB InfraGO
aus dem Ausbau der Strecke nach Liberec?

Das Projekt Modernisierung Bahnhof Zittau und der
damit eingefihrte Nullknoten waren fir alle Befeilig-
ten eine Herausforderung. Gemeinsam mit den Kol-
legen der tschechischen und polnischen Bahnen ist

ZUSAMMEN:BEWEGEN

es uns gelungen, in infensiven Abstimmungsrunden
alle technischen und betrieblichen Voraussetzungen
rechtzeitig umzusetzen. Technisch anspruchsvoll
bleibt fir zukinftige Projekte die Zusammenarbeit
der unterschiedlichen Stellwerkstechnik der einzel-
nen Lénder. Dafir gibt es keine Standardlésung.

Inwieweit unterstiitzen moderne Informations-
systeme lhre Arbeit im Baustellenmanagement
und in der Fahrgastlenkung?

Die Digitalisierung der Schiene bringt fir uns und
unsere Kunden viele Chancen zur Verbesserung
der Prozesse und der Informationen, insbesondere
bei BaumaBnahmen und Abweichungen im Fahr-
plan. Das Baustellenmanagement liefert die not-
wendigen Informationen fir das Dynamische Fahr-
gastinformationssystem (DFI) bei Sperrungen,
Fahrplanénderungen oder Gleisverlegungen. Die
Fahrgastlenkung und Reisendeninformation ist
beispielsweise eine Aufgabe der Kollegen der
DB InfraGO, Geschaftsbereich Personenbahnhofe,

sowie der betroffenen Eisenbahnunternehmen.

Linke Seite > oben Kann stolz
sein auf ihre Leistung. In den ver-
gangenen zwélf Monaten setzte
die DB InfraGO unter Leitung von
Claudia Friedrich millionen-
schwere Modernisierungen und
Neubauten im Streckennetz von
WO und ZVON durch.

Rechte Seite > oben Zwei fiir Ost-
sachsen: Der Nesselgrundviadukt
mit seinen beiden integralen Stahl-
betonbriicken wurde 2018 fir
sechs Millionen Euro fertiggestellt
und verbindet seitdem Dresden
mit Kamenz, Gérlitz und Zittau.

Rechte Seite > unten Viel Abstim-
mung nétig. Neben den finan-
ziellen Herausforderungen haben
Sanierungen und Neubauten
neben dem aufwendigen Pla-
nungs- und Vorbereitungsprozess
oft groBe Auswirkungen auf

den Zugverkehr.
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Satra Eberhardt ' .
Matthias Peschke

Der &ffentliche Nahverkehr steht vor groBen Verénderun-
gen — umso wichtiger sind zuverldssige Verbindungen,
kundenorientierte Angebote und eine enge Zusammenar-
beit aller Beteiligten. Als mittelstéindlisches Verkehrsunter-
nehmen wollen wir auch kinftig mit Flexibilitét und Néhe
zu unseren Fahrgdisten dazu beitragen, den OPNVY in
Ostsachsen attraktiv und zukunfisféihig zu gestalien.

o
DB Regio Nordost ‘ .
Carsten Moll

Mit der gezielten Bewerbung unserer digitalen Info-
kandle tragen wir dem vercinderten Informationsbe-
dlirfnis der Fahrgdiste Rechnung. Statt statischer Infor
mationen in Print informieren wir nun gezielt, schneller
und zuverldssiger online.

Im Rahmen seines Stationsprogramms in-
vestiert der VVO seit 2019 gemeinsam mit
der Deutschen Bahn und geférdert vom
Freistaat Sachsen in die Modernisierung
der Verkehrsstationen im Verbund. Inzwi-
schen wurden von den Partnern iber
35 Millionen Euro investiert. Ein Stations-
programm fiir das ZVON-Gebiet und wei-
tere Projekte, auch im Busverkehr, unter-
streichen den Anspruch des Verbundes,
dass moderne Zugangsméglichkeiten ein
flachendeckendes Qualitdtskriterium fiir
den Nahverkehr sein sollten.

DER BAUSOMMER 2025

Im Sommer 2025 wurde an den Stationen
Bischheim-Gersdorf auf der Strecke Dres-
den—Kamenz sowie in Oberschlottwitz
und Geising an der Miglitztalbahn ge-
baut. Hier investierten die Partner insge-
samt Uber sieben Millionen Euro. An den
drei Stationen steigen taglich rund 800
Fahrgdste ein und aus, die in Zukunft da-
von profitieren werden. Die Bahnsteige
wurden auf eine Hohe von 55 Zentimetern
angehoben, sodass die Zige ebenerdig
betreten werden kénnen. Sie wurden mit
einer neven Oberfléche ausgestattet, die
Uber ein Entwdsserungssystem und ein Blin-
denleitsystem verfiigt. Zudem wurde eine
energieeffiziente Beleuchtung installiert
und die Fahrgastinformations-Anzeigen
modernisiert. In Bischheim-Gersdorf ent-
stand zusatzlich ein Wetterschutzhaus, in
Geising wurden diese erneuert, in Ober-
schlottwitz ist die Sanierung des denkmal-
geschitzten Wartehduschens in den kom-
menden Jahren geplant.

ZUKUNFT IN DER LAUSITZ

Seit November 2024 wird zudem der
Bahnhof Hoyerswerda umfassend moderni-
siert und barrierefrei ausgebaut. Gemein-
sam investieren der Freistaat Sachsen, der
Verbund und die DB rund 21 Millionen
Euro. Durch die Modernisierung und den
barrierefreien Ausbau kénnen kiinftig auch
mobilitatseingeschrankte Reisende, Fahr-
gaste mit Kinderwagen oder Fahrradern
sowie jene mit viel Gepéack bequem die
Zige erreichen. Kern des Projekts sind der
Neubau einer Personenunterfihrung mit
direktem Zugang vom Bahnhofsvorplatz,
drei neve Aufziige sowie die Moderni-
sierung beider Mittelbahnsteige. Dariber
hinaus entstehen neue Blindenleit- und
Wegeleitsysteme, eine energiesparende
LED-Beleuchtung sowie eine moderne digi-
tale Reisendeninformation.

Weitere Modernisierungsmaf3nahmen setzt die DB
InfraGO im Rahmen des Programms , Zukunftsbahn-
hof” um. Dazu zdhlen die Stationen Lohsa, Uhyst,
Klitten, Micka, Petershain und Niesky, die in den
vergangenen zwei Jahren mit regional spezifischen
Besonderheiten und nitzlichen Ausstattungselemen-
ten aufgewertet wurden. Die runderneuerten Bahn-
héfe bieten jetzt deutlich mehr Komfort, ein besseres
Ambiente und sind barrierefrei. Entlang der Bahn-
strecke Hoyerswerda—Gérlitz wird das Zugfahren fir
viele Menschen deutlich angenehmer und beque-
mer. Fir die Bahnhofsmodernisierung haben die DB
und der Bund rund eine Million Euro investiert.

Nach einem ganzheitlichen Streckenkonzept sind
alle Bahnhéfe Ghnlich gestaltet und einheitlich ausge-
stattet. Mit Bezug auf ihre Lage im Biosphérenreser-
vat Oberlausitzer Heide- und Teichlandschaft sind
die Gelander in Lohsa, Niesky, Uhyst, Klitten, Micka
und Petershain mit Tiermotiven versehen. Die indivi-
duelle Gestaltung soll die Identitat mit der Region
und den Bahnhof als Tor zur Region stérken. In Nies-
ky ist in Zusammenarbeit mit der Stadt der Personen-
tunnel mit einer Galerie von historischen Bildern der
Stadt gestaltet worden.

AUSBAU DER

BARRIEREFREIHEIT

Die Zusammenarbeit mit den Kommunen spielt fir
den Zweckverband eine wichtige Rolle. Er vergibt
ighrlich mehrere Millionen Férdermittel fir Investiti-
onen in den Nahverkehr. Ziel ist es, den Ausbau
des barrierefreien Zuganges zu Bahnen und Bus-
sen in der Region voranzutreiben und gemeinsam
mit den Kommunen einem modernen Nahverkehr
zu gestalten.

Zu den MaBnahmen gehéren sowohl die finanzi-
elle Unterstitzung der Gemeinden bei Planungen
als auch Férderungen beim Bau. Ein Schwerpunkt
ist der Bau barrierefreier Bushaltestellen, so unter
anderem in Dohna, Kreischa, Sebnitz, Crostwitz
und Rackelwitz. In Priestewitz im Landkreis Mei-
fBen hat der VVO die Planung fir finf barrierefreie
Bussteige im Ort finanziert. So wurde in der Ge-
meinde nun die Grundlage fir das Einwerben wei-
terer Fordermittel beim Freistaat Sachsen fir den
Bau geschaffen. In Kénigsbriick im Landkreis Baut-
zen unterstitzte der Verbund den Bau eines Fahr-
gastunterstandes an der Oberschule. Insbesonde-
re diese relativ kleinen MaBnahmen sind vor Ort
von Bedeutung und bringen spirbare Verbesse-
rungen fiir die Menschen vor Ort.

Neben dem einfachen Zugang zum Nahverkehr
spielt zudem die Verknipfung mit anderen Verkehrs-
tragern eine wichtige Rolle. Ein Baustein fir die
Bike+Ride-Strategie im VVO ist beispielsweise der
Aufbau von Fahrradboxen, die das sichere Abschlie-
Ben und Unterstellen der Rader erméglichen und zu-
dem haufig Lademéglichkeiten fir E-Bikes bieten.
Seit Frihjahr 2025 entstanden Fahrradboxen unter
anderem in Tharandt, Grof3réhrsdorf, Neusérnewitz
und in Kurort Rathen.

Linke Seite » oben Baustellen-
besichtigung in Oberschlottwitz.

Linke Seite > unten Der neve
barrierefreie Bahnsteig in
Hoyerswerda im Bau.

Rechte Seite > oben Barrierefreie
Haltestelle in Radebeul.

Rechte Seite > unten Einweihung
des Zukunftsbahnhofs in Niesky.



Nach den politischen Beschlis-
sen zur Fusion der Verbiinde
steht nun deren Zusammen-
wachsen im Vordergrund. Fir
die Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter in Bautzen und Dresden
bedeutet das viel Arbeit, waren
doch die Unternehmenskulturen
und -strukturen sehr verschieden.
Mit dem Zusammenschluss
haben wir jedoch die Chance,
unsere Starken auszubauen und
den Nahverkehr nachhaltig und

zukunftssicher zu gestalfen.

Michael Geisler
Landrat des
Landkreises Séchsische

SchweizOsterzgebirge und
Vorsitzender des ZVVO

Der Verbund ist zuverlassiger Part
ner des Tourismus in der Region.
Von der Sachsischen Schweiz

bis ins Meissner Land — mit all
seinen Schléssern, VWeinbergen
und weiteren kulturellen Zielen

— engagiert er sich mit passen-
den Tickets und Publikationen fir
Ausflige. Mit der Erweiterung
des Verbundes in die lausitz
kommen nun neue Ziele hinzu,
die einerseits vom gebuindelten
Marketing profitieren werden und
andererseits den Ausflugsverkehr
im gesamten Verbund stcirken.

Ralf Hansel
Landrat des
Landkreises Meif3en



BITS UND BYTES
FUR BUS UND
BAHN

Sdchsische
Dampfeisenbahn-
gesellschaft
Roland Richter

Trotz der Herausford

Verkehrsgesellschaft
Hoyerswerda
Sandra Trebesius

Im Mai 2026 haben w.

Mitteldeutsche Regiobahn
Roman Bartels,

Jan Kleinwechter & Jens Jager

Die Zusammenfihrung von VVO und
ZVON befrifft auch die technischen Syste-
me. Hinter den Kulissen bildet die IT-Infra-
struktur den Rahmen fiir Tarife, Fahrplan-
daten und Auskunftssysteme. Wéhrend
der VVO sein bestehendes Leitnetz ein-
bringt, bringt der ZVON Erfahrungen aus
dem grenziiberschreitenden Verkehr ein.
Michael Golle (VVO) und Jaroslav Rejzek
(ZVON) berichten iber die Anpassung der
unterschiedlichen Systemlandschaften.

GEWACHSENE PARTNERSCHAFT
STATT KALTSTART

Dass die Zusammenlegung ohne gréfiere
Reibungen verléuft, liegt an der jahrelan-
gen Vorgeschichte. ,Seit mehr als 20 Jah-
ren gibt es bereits eine enge Zusammen-
arbeit beider Verbiinde im IT-Bereich”,
erklart Michael Golle. Ein gemeinsames

rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL)
steuert bereits seit 2010 rund 1.000 Bus-
se in Ostsachsen. Auch bei Auskunfts-
systemen kooperieren beide Seiten seit
Langem. ,Wir missen nur die internen
IT-Systeme zusammenfiihren”, ordnet Gol-
le die Arbeit ein.

Sichtbar wird das unter anderem bei der
einheitlichen Fahrgastinformation (DFI). Seit
Ende 2025 werden digitale Anzeigetafeln
im ZVON-Gebiet — etwa in Ldbau, Niesky
oder Schleife — aus der zentralen Daten-
bank gespeist. Golle betont, dass Neuan-
schaffungen bereits gemeinsam ausge-
schrieben werden. Unabhangig vom
Einstiegsort erhalten Fahrgaste dadurch
dieselben Live-Daten.

CYBERSICHERHEIT UND
SERVERARCHITEKTUR

Mit der Zusammenfiihrung steigen auch
die technischen Anforderungen an die IT.
Datenschnittstellen werden standardisiert,
damit Formate wie das Deutschlandticket
oder das BildungsTicket digital auf Smart-
phones bereitgestellt werden kdnnen. Ein
Schwerpunkt liegt dabei auf dem Schutz
der Daten. ,Wir orientieren uns bei der
[T-Sicherheit an den Vorgaben des Bun-
desamtes fir Sicherheit in der Informati-
onstechnik (BSI)”, fihrt Michael Golle aus.
Neben Schutzwdllen setzt der VVO seit
2025 auf kontinuierliche Uberwachung:
+Ein Security Operations Center Uber-
wacht uns rund um die Uhr, schlagt bei
verddchtigen Aktivitaten Alarm und stoppt
Angreifer rechtzeitig.”

Verbundbericht 2025/2026

Bei den Serverstrukturen nutzen die Partner unter-
schiedliche Ansétze. Der VVO setzt aus Griinden
der Datenkontrolle auf eigene Server in einem zer-
tifizierten Rechenzentrum und verzichtet weitge-
hend auf externe Cloud-Anbieter. Jaroslav Rejzek
verweist dagegen auf die Flexibilitét lokaler Sys-
teme beim ZVON: ,Wir setzen klar auf eine mo-
derne, virtualisierte und dezentrale Serverstruktur.
Durch den hohen Virtualisierungsgrad sind unsere
Systeme ortsunabhéngig und ressourceneffizient.”
Eine Zusammenlegung an einem einzigen Standort
sei technisch nicht erforderlich.

LOKALES KNOW-HOW UND

LANDLICHE ANBINDUNG

Neben den Systemen geht es auch um die Auf-
teilung der Aufgaben im Team. ZVON-Experte
Rejzek betont: ,Der Wissenstransfer ist kein ein-
maliges Projekt, sondern gelebte Praxis. Bei der
Integration der IT-Arbeitsplatze achten wir gezielt
darauf, die gewohnten Arbeitsweisen und lokalen
Fachkompetenzen abzusichern.”

Im Zuge der Zusammenfiihrung der beiden Gesell-
schaften wird die IT-Kompetenz zukiinftig in einer ei-
genen Abteilung gebindelt. Diese sorgt als Quer-
schnittsabteilung fir eine einheitliche IT-Landschaft in
der Verbundgesellschaft und dariiber hinaus: Auch
die Betreuung des verbundweiten Systems rechner-
gestitzten Betriebsleitsystem im Regionalbusverkehr

ZUSAMMEN:BEWEGEN
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und der Fahrplanauskiinfte liegen in ihrer Hand. Zu-
satzlich betreut der VVO mit der Sachsenauskunft
eine Fahrplanauskunft fir den ganzen Freistaat und
arbeitet dafir eng mit den anderen séchsischen Ver-
binden zusammen.

EFFIZIENZGEWINNE UND
ZUKUNFTSVISION

Durch die Zusammenfiihrung lassen sich auch Kos-
ten senken. Jaroslav Rejzek nennt konkrete Punkte:
,Durch den Wegfall doppelter Softwarelizenzen,
die Konsolidierung der Serverlandschaft und gebiin-
delte Rahmenvertrége reduzieren wir die laufenden
Betriebskosten deutlich.” Zudem verringere sich der
Pflegeaufwand bei den Schnittstellen.

AbschlieBend blickt Michael Golle auf mégliche
Entwicklungen: Ein Be-in-/Be-out-System (BIBO),
bei dem die Fahrt automatisch ohne manuelles
Ein- und Auschecken erfasst wird. Das Prinzip
wurde vor 25 Jahren im Projekt intermobil er-
probt. Die technische Abstimmung bildet dafiir
die Grundlage.

Linke Seite > oben Michael Golle
(li) und Jaroslav Rejzek stehen in
der Rechenzentrale. Wéhrend
der VWO auf eigene Server fir
mehr Datenkontrolle setzt, baut
der ZVON auf virtualisierte, de-
zentrale Systeme, um ortsunab-

héngiger zu sein.

Linke Seite » unten Datenschutz
steht an erster Stelle. Orientiert
wird sich dabei den Vorgaben des
Bundesamtes fiir Sicherheit in der
Informationstechnik. Zusétzlich
werden die IT-Systeme rund um
die Uhr iberwacht und im Zweifel
Alarm ausgelést.

Rechte Seite » oben Migration mit
Vorgeschichte. Seit mehr als 20
Jahren arbeiten beide Verbiinde
im [T-Bereich zusammen. Dadurch
kann der der technische Ubergang
nun ohne gréf3ere Reibungen

verlaufen.

Rechte Seite » unten Auf Augenho-
he. Durch gezielte Aufgabentei-
lung und Wissenstransfer als
gelebte Praxis sollen die ITKolle-
gen ihre gewohnten Arbeitsweisen
und lokalen Fachkompetenzen bei-

behalten kénnen.
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In Europa unterwegs, aber in der Oberlausitz zu
Hause: Mit unseren Linien rund um Bautzen leisten wir
neben unserem Reisegeschdft einen Beitrag fur die Mo-
bilitét, insbesondere fiir die Schiler, hier in der Region.

Lassak Reisen “
Robert Loffler

Als Partner im ZVON und der RBO sorgen wir vor
allem im Schiilerverkehr rund um Bautzen fiir sichere
Verbindungen. Der linienverkehr ist neben dem Reise-
verkehr ein wesentliches Standbein unseres Unterneh-
mens und mit unseren Gruppenreisen kénnen wir

beides sinnvoll vcrknu'pfcn.

Séchsisch-Oberlausitzer
Eisenbahngesellschaft
Ingo Neidhardt

Die Zittaver Schmalspurbahn gehért zu den fouristi-
schen Highlights der Region. Auch im gewachsenen
Verbundgebiet halten wir die Geschichte auf Schienen
lebendig und bringen die Fahrgéste tdglich ganz histo-
risch und unter Volldampf ins Zittaver Gebirge.

Seit der Entscheidung fiir den gemeinsa-
men Verbund laufen auch in den Finanz-
abteilungen die Umstellungen. Die Zu-
sammenfihrung der Zweckverbdnde
VVO und ZVON erfordert die Anpassung
zweier Haushaltsstrukturen. Annett Wes-
termann (VVO) und Ina Grellert (ZVON)
betreuen den Wechsel der Kostenstellen
und Haushaltsansdtze.

Der Zeitplan war eng gesteckt: Nach
dem offiziellen Beschluss am 4. Dezem-
ber 2025 blieben bis Jahresende knapp
vier Wochen, um die Buchhaltungsstruk-
turen anzupassen. ,Wir haben sofort mit
dem Kundenservice unseres gemeinsa-
men IT-Dienstleisters Kontakt aufgenom-
men, damit dieser die technischen Vor-
aussetzungen zur Zusammenfishrung der
Buchhaltungsprogramme schaffen konn-
te”, erinnern sich Ina Grellert und Annett
Westermann. Kassenordnungen mussten
angepasst, Banken benachrichtigt und
Stammdaten abgeglichen werden. ,Alle
Strukturen sofort zu vereinheitlichen, war

)

in der kurzen Zeit gar nicht méglich. Zu-
nachst ging es vor allem darum, dass wir
ab Januar buchen konnten.”

Auch fiir beide Mitarbeiterinnen bedeutete
die Umstellung zusétzlichen Aufwand. Die
Verbiinde arbeiten heute als eine Einheit
an zwei Standorten. ,Die Buchhaltung aus
urspringlich zweien muss nun eins wer-
den. Wir mussten uns finden und die Auf-
gaben aufteilen, da einiges ja nun nur
noch einmal zu erledigen ist”, erklart Wes-
termann. Dennoch lief der Zahlungsverkehr
ohne Unterbrechung weiter.

ZWEI WELTEN,

EIN GEMEINSAMER HAUSHALT
Der VVO verzeichnet aufgrund des Bal-
lungsraums Dresden wesentlich mehr Fahr-
gaste und setzt sich seit Griindung stark fir
den Ausbau der Infrastruktur, unter ande-
rem mit einem eigenen Infrastrukturpro-
gramm sowie einem Stationsprogramm mit
der Deutschen Bahn, ein. Der ZVON wie-
derum sichert die Mobilitat in einem we-
sentlich landlicheren Raum und betreut
grenziberschreitende Projekte wie TRANS-
EURO+, die unter anderem aus EU-INTER-
REG-Mitteln gefdrdert werden.

Diese Posten im Haushalt zusammenzufish-
ren, erfordert genaue Zuordnungen. ,In
den Bereichen Statistik, Meldungen an die
Bundesbank sowie bei Wochen- und Mo-
natsabschlissen ergeben sich bereits Ein-
sparungen, da diese Aufgaben nur noch
fir einen Verbund durchgefihrt werden
missen”, erklart Grellert.

Verbundbericht 2025/2026

SYNERGIEN, KOSTENSTELLEN UND DER
BLICK AUF DIE GESELLSCHAFTEN

Die anstehende Fusion der Verbundgesellschaften
wirft ihre Schatten voraus — und profitiert direkt von
den Erfahrungen der Zweckverbdnde. Im Zentrum
stehen dabei eine schlankere Struktur und spirbar
geringere Verwaltungsaufwénde fir zukiinftige Pro-
iekte. Durch die Zusammenlegung der Kostenstellen
lassen sich Vorhaben kiinftig nicht nur effizienter or-
ganisieren, auch der zielgerichtete Férdermittelab-
ruf sowie die Abrechnung komplexer Projekte
werden dadurch erheblich vereinfacht. Welche Sy-
nergien und Vorteile schon heute greifen, zeigt der
Blick in den Bereich der Férdermittelvergabe, die
Organisation der Investitionsprogramme fiir Statio-

nen im Eisenbahnverkehr sowie die Infrastruktur-

maBnahmen von YVO und ZVON. Die beiden
Haushaltspositionen aus den vorherigen Zweckver-
banden werden nun gebindelt an einer Stelle ver-
waltet. Dies ermdglicht, auch durch Umschichtun-
gen von Haushaltspositionen im nun gemeinsamen
Haushalt, ein schnelleres und flexibleres Agieren
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gegeniber den Kommunen. Zudem profitieren alle
Seiten vom neuen ganzheitlichen Blick auf den ge-
samten Verbundraum.

BLICK NACH VORN:

LEHREN FUR DIE ZUKUNFT

Die Vorbereitungen fir den Haushalt 2027 laufen
bereits. Gleichzeitig steht der nachste Schritt an: Die
Zusammenfihrung der Verbundgesellschaften. Die
Erfahrungen aus der bisherigen Umstellung erweisen
sich dabei als hilfreich. Das Ziel ist ein gemeinsamer
Finanzrahmen, der den Mittelansatz sichert — vom
Knotenausbau in Zittau bis hin zu modernen Schnitt-
stellen im Gesamtnetz. Die finanzielle Abstimmung
bildet die Grundlage fir die weiteren Schritte im
Nahverkehr Ostsachsens.

Euro gemeinsames
Haushaltsvolumen fiir VVO und ZVON

16

Verkehrsvertrége im

12

Verkehrsvertréige im

Eisenbahnverkehr (SPNV) Busverkehr

248,5 Mio.

Linke Seite > oben Die beiden
Haushaltsexpertinnen Annett
Westermann (li) und Ina Grellert
treffen sich im Bautzner Bahnhof.
Nachdem es im Dezember 2025
ganz schnell gehen musste mit der
Zusammenfiihrung der Finanzen,

ist man jetzt schon viel weiter.

Linke Seite » unten Mussten sich fin-
den, denn trotz der Umstellung
sollte die Finanzierung des SPNV
gesichert werden. Dafiir verteilten
Westermann und Grellert ihre Auf-
gaben sinnvoll, damit keine Dop-
pelstrukturen entstehen.

Rechte Seite > oben & unten

Fast am Ziel. Die bisher gesam-
melten Erfahrungen erweisen
sich bei der Zusammenfiihrung
der Verbundgesellschaften als
hilfreich. Auch fir die Kollegen
aus den anderen Bereichen wird
die Fusion somit einfacher.



Aus zwei Verbiinden wird einer. Eine
umfassende Kommunikation nach innen
und auBen, an Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, Fahrgdste und unsere Part-
ner in Stadten, Gemeinden und den
Landkreisen ist von hoher Bedeutung.
Erkléren, Vermitteln und Neuerungen
aufzeigen stehen dabei im Mittelpunkt.

GEMEINSAM KOMMUNIZIEREN

Gemeinsam fiir Ostsachsen. Unter diesem
Motto kommunizieren die beiden Ver-
bundgesellschaften YVO und YON seit
den Beschlissen der Verbandsversamm-
lungen das schrittweise Zusammengehen
der beiden Verbiinde. Neben einem re-
gelmaBig aktualisierten Flyer gehort dazu

0
Dippokdinwoidy

Abanbey

auch die Internetseite www.zvvo.de, die
laufend gepflegt wird.

Die Burgermeisterinnen und Birgermeister
wurden zudem schriftlich individuell iiber
die mit dem neuen Zweckverband einher-
gehenden Anderungen informiert. Die Part-
ner der Verbiinde in Tschechien und Polen
erhielten ebenso erste Informationen wie
die 21 Verkehrsunternehmen, die im neuen
Verbundraum unterwegs sind. Beide Ver-
binde sind zudem eng mit dem lokalen
Tourismus verzahnt. Aufgrund der hohen
Dichte an touristischen Verkehrsmitteln und
einer vielfdltigen Kulturlandschaft finden re-
gelmaBig Veranstaltungen mit den lokalen
Tourismusverbdnden statt, in denen auch
zum Zusammenschluss der Verbinde be-
richtet wird.

Die gemeinsame Kommunikation erstreckt sich auch
auf die klassische Presse-Arbeit. Dies umfasst den
abgestimmten Versand von Pressemitteilungen, ge-
meinsame 6ffentlichkeitswirksame Termine und die
Entwicklung eines zukiinftigen Magazins fir die
Fahrgaste, das die beiden bisherigen Kundenma-
gazine vereint.

NEUE STRUKTUREN

Die schrittweisen Veréinderungen betreffen seit dem
Beschluss der Verbandsversammlungen Ende 2025
insbesondere die beiden Verbundgesellschaften
und deren interne Strukturen. Im Rahmen von Mit-
arbeiterveranstaltungen erfolgte ein erstes Kennen-
lernen. Ziel ist es, zwei Unternehmenskulturen sinn-
voll zu verschmelzen: Stérken zu erhalten und
eine, dem groBeren Verbund angemessene, neue

Struktur zu finden. Im Zuge der Entwicklung kristal-
lisierte sich die hohe Bedeutung der IT fiir den Ver-
bund heraus: Sie ist sowohl Dienstleister fir andere
Abteilungen als auch Impulsgeber fir die digitalen
Dienste des Verbundes fiir die Fahrgdste. Sie wurde
daher zu einer eigenstdndigen Abteilung weiterent-
wickelt. Weitere gréBere Anderungen umfassen die
Abteilungen Verkehr und Finanzen, die durch das
gemeinsame Controlling der Verkehrsvertrage nun
enger verzahnt sind. In ihren grundlegenden Struk-
turen unverdndert bleiben die drei Abteilungen Ta-
rif/ Vertrieb, Marketing und Presse/Kundenservice.
Dennoch éndern sich auch hier Verantwortlichkei-
ten, Aufgaben und Themengebiete. Die neuen
Strukturen werden ibergreifend Uber die beiden
Verbundgesellschaften seit Mai mit Leben gefillt. In-
wiefern im Zuge des Zusammenwachsens weitere
Anderungen vorgenommen werden, wird die tagli-
che Arbeit im Verbund zeigen.
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— S-Bahnen kehren zum
Standardfahrplan zurick

Ab dem 1. September verkehren die S-Bahn-Linien S'1
und S2 im Verkehrsverbund Oberelbe wieder nach dem
reguléren Fahrplan, nachdem das Angebot aufgrund von
Personalmangel seit September 2022 eingeschrankt ist.
Dank erfolgreicher Personalakquise und verstérkter
Ausbildung stehen nun geniigend Fachkréfte bereit, um
insbesondere die Verstarkerziige in den Hauptverkehrs-
zeiten zwischen Meifen-Triebischtal und Pirna wieder
einzusetzen und auf der Linie S 2 wieder héufiger zu
) fahren. Die Kampagne ,Wir arbeiten dran” unterstitzt die
DB —_— Gewinnung neuer Mitarbeiter und verbessert das Image
g oy ST 2 der Bahngewerke. Fahrgaste kdnnen die aktualisierten
L i Daten online abrufen, wahrend die DB Regio aufgefordert
bleibt, das volle Angebot dauerhaft sicherzustellen und
verloren gegangenes Vertrauen zuriickzugewinnen.

|

T

08 25

Fahrgastbefragungen
im ZVON-Gebiet

Der Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-
Niederschlesien fihrt seit Ende August 2025 umfassende
Fahrgasterhebungen in den Landkreisen Bautzen und

Gérlitz durch. Die beauftragten Teams befragen und
zdhlen Reisende in Ziigen, Bussen sowie StraBenbahnen,
um eine fundierte Datengrundlage fir die Fortschreibung

des Nahverkehrsplanes zu schaffen. Die bis zum
Frihjahr 2026 laufende Aktion untersucht die

Auslastung, die Nutzung verschiedener Ticketarten und
die Verkehrsbeziehungen, wobei insbesondere auch
grenziberschreitende Linien im Dreiléindereck im Fokus

stehen. Die Teilnahme an den Interviews, die auch
telefonisch und online durchgefiihrt werden,

ist freiwillig, dient jedoch der Optimierung des
zukinftigen OPNV-Angebots.
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Sicheres Parken:
neuve Fahrradbox
eroffnet

In Kurort Rathen nehmen die Gemeinde und der VVO
eine neue, diebstahlsichere Fahrradbox in Betrieb, die
Platz fir bis zu 24 Rader bietet. Die Anlage am
Elberadweg verfigt Gber 16 abschlieBbare Einheiten,
von denen einige Lademdglichkeiten fiir E-Bikes bieten.
Mit einer Investition von rund 87.000 Euro ergénzt diese
elfte Station im Verbundgebiet die Fahrrad-Strategie des
VVO und richtet sich an die taglich bis zu 1.600
Fahrgéste am Bahnhof sowie an Fahrradtouristen. Die
Nutzung kostet ab einem Euro pro Stunde, wobei auch
Gepack sicher deponiert werden kann. Durch diese
verbesserte Bike+Ride-Infrastruktur fordert der Verbund
den Umstieg auf &ffentliche Verkehrsmittel.

09 25

Umfangreiches
Verkehrsangebot zum Tag
der Sachsen in Sebnitz

Zum Volksfest ,Tag der Sachsen” vom 5. bis 7. September in
Sebnitz verstarken der VVO und seine Partner das Bahn-
und Busangebot. Die Nationalparkbahn und die Linie RB 71
verkehren stiindlich, wobei zusétzliche Ziige bis tief in die
Nacht im Einsatz sind. Besucher aus Ostsachsen profitieren
von schnellen Anschlissen ber Rumburk, wo Sonderziige
der Lénderbahn im Auftrag des ZVON verkehren.

Der Regionalverkehr Séchsische Schweiz-Osterzgebirge
verdichtet zudem Linien auf einen Halbstundentakt, wahrend
Miiller Busreisen zusétzliche Linien fir das Umland anbietet.
Da die Elbbriicke in Bad Schandau fir Busse gesperrt ist,
verkehrt die dortige Féhre nachts lénger, um den Anschluss
zur letzten S-Bahn nach Dresden zu gewdhrleisten.

—

?IKE BOXdo-

SCHER FAHRRADPARKEN

i
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10 25

Weniger Ticketautomaten
zugunsten digitaler Fahrkarten

Die Deutsche Bahn und der VYO nehmen aufgrund der
steigenden Beliebtheit digitaler Tickets drei wenig genutzte
Fahrkartenautomaten dauerhaft aufer Betrieb. Betroffen sind
die Stationen LauBnitz, Ottendorf-Okrilla Haltepunkt und
Heidenau-GroBsedlitz, an denen téglich nur noch sehr wenige
Kéufe stattfinden. Das Deutschlandticket und das BildungsTicket
beschleunigen diesen Trend, wahrend der Betrieb der
Automaten hohe Fixkosten verursacht. An weiteren Bahnhéfen
wie Dresden Freiberger Straf3e reduziert sich die Anzahl der
Gerate. Fahrgaste nutzen stattdessen Apps wie den DB
Navigator oder FAIRTIQ sowie den Ticketkauf beim
Zugbegleiter. Plakate vor Ort informieren ber diese
Alternativen zum klassischen Automatenverkauf.

ZUSAMMEN:BEWEGEN

09 25

ZVON feiert Jubilaum mit
historischer Fahrzeugflotte

Anlésslich seines 30-jahrigen Bestehens veranstaltet
der ZVON vom 6. bis 17. Oktober 2025 eine
historische Woche mit geschichtstrachtigen Sonder-
fahrten auf Schiene und Strafe. Zum reguldren
Verbundtarif kommen unter anderem Dampfsonder-
ziige der Ostsdchsischen Eisenbahnfreunde, ein
Ikarus-Oldtimerbus der Regionalbus Oberlausitz
GmbH sowie der Reichsbahnzug der Zittauer
Schmalspurbahn zum Einsatz. Das Programm wird
durch Modellbahnhoftage in Lébau ergénzt, wodurch
Fahrgaste die Technik vergangener Jahrzehnte im
taglichen Liniennetz hautnah erleben kénnen.

10 25

Projekt TRANSEURO+
starkt grenziber-
schreitende Mobilitdit

In Gérlitz fallt der Startschuss fir das Projekt TRANSEURO+,

das bis 2027 gezielt Barrieren im grenziberschreitenden Nahver-
kehr zwischen Deutschland und Polen abbauen soll. Die Partner
aus Goérlitz, Zgorzelec und der Verkehrsverbund Oberlausitz-
Niederschlesien entwickeln gemeinsam einen binationalen
Verkehrsplan sowie einheitliche Tarifangebote und verbesserte
Fahrgastinformationen. Ziel ist ein attraktives und nahtlos nutzbares
OPNV-Angebot, das als Motor fiir die soziale und wirtschaftliche
Entwicklung der Europastadt dient und durch das Interreg-
Programm der Europdischen Union finanziell geférdert wird.



11 25

Bahnlinie vervollstandigt
Nullknoten Zittau

Mit dem internationalen Fahrplanwechsel am

14. Dezember 2025 integriert der ZVON die Bahnlinie L7
zwischen Seifhennersdorf, Zittau und Liberec vollstandig
in das Konzept des Nullknotens Zittau. Nach umfang-
reichen Gleissanierungen auf den tschechischen und
polnischen Streckenabschnitten profitieren Fahrgdste von
deutlich schnelleren Verbindungen und kirzeren
Wartezeiten, was etwa auf der Relation Dresden-Liberec
bei vielen Fahrten eine Zeitersparnis von rund 25 Minuten

bedeutet. Das neue Betriebskonzept sieht zudem eine
Erhdhung der Fahrtenanzahl sowie optimierte Anschlisse
zu regionalen Buslinien vor, um die Umstiegsbeziehungen
im Dreilandereck nachhaltig zu verbessern.

11 25

Flachendeckende Einfihrung
von bargeldlosem Bezahlen

Uber 1.000 Regionalbusse im VVO erhalten sukzessive neve
Bordgerdte, um den Fahrgésten den bargeldlosen Ticketkauf
direkt beim Fahrpersonal zu erméglichen. Das System akzep-
tiert alle géngigen Debit- und Kreditkarten sowie kontaktlose
Zahlungen via Smartphone-Wallets wie Apple Pay oder
Google Pay. Wahrend die Umristung im ZVON-Gebiet bereits
weit fortgeschritten ist, risten Unternehmen wie die VGM und
der RVSOE ihre Flotten bis zum Frihjahr 2026 vollsténdig um.
Ziel des Projekts sind ein vereinfachter Ticketerwerb und eine
erhohte Sicherheit fir das Personal durch weniger Bargeld im
Fahrzeug. Die Abwicklung erfolgt in Kooperation mit der
Ostsachsischen Sparkasse Dresden.

12 25

Freie Fahrt fur
Weihnachtsmanner

Am 24. Dezember gewdhren die Verkehrsunternehmen im VVO
allen Weihnachtsboten im Zeitraum von 14 bis 22 Uhr freie
Fahrt in Ziigen, Bussen, StraBenbahnen und Féhren. Als giiltiger
Fahrausweis gilt dabei die standesgemafie Verkleidung,
bestehend aus rotem Mantel, Miitze, Bart und einem
Geschenkesack oder einer Rute. Mit dieser traditionellen Aktion
bedanken sich die zwdlf Partnerunternehmen bei den
Fahrgasten und sorgen fiir eine stressfreie Reise zur Bescherung
im gesamten Verbundraum. Informationen zu den reguléren
Fahrplénen sind iber die VVO-Hotline und die Internetseite
abrufbar, damit alle Geschenke piinktlich unter den
Weihnachtsb&umen der Region ankommen.

Verbundbericht 2025/2026
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Zusatzbusse und
KombiTicket zum Rodel-
Weltcup in Altenberg

Anlasslich des Rodel-Weltcups im Sachsenenergie-Eiskanal
verstarkt der VVO das Verkehrsangebot ins Osterzgebirge.
Im Vorverkauf erworbene Eintrittskarten gelten am
jeweiligen Wettkampftag als Ticket im gesamten
Verbundraum. Da die Bahnstrecke im Miglitztal gesperrt
ist, verkehren zwischen Glashitte und Altenberg
Ersatzbusse als Anschluss an die Linien RE 19 und RB 72.
Zusatzlich verdichtet die PlusBus-Linie 360 ihren Takt ab
Dresden Hauptbahnhof und bedient eine Sonderhaltestelle
direkt an der Bobbahn. Auch die Linie 367 ist verstarkt im
Einsatz, um Fahrgdste vom Bahnhof Altenberg und aus
Zinnwald zur Sportstdtte zu bringen. Detaillierte
Fahrplanauskiinfte sind Gber die Hotlines verfiigbar.

ZUSAMMEN:BEWEGEN
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Digitale Echtzeit-
Anzeigen im ZVON

Der ZVON verbessert die Qualitat der
Fahrgastinformation durch die Installation von
zwolf neuen digitalen Echtzeit-Anzeigern an
zentralen Haltestellen in Orten wie Lobau,
Niesky und GroB3postwitz. Diese modernen
DFI-Anlagen liefern minutengenaue Abfahrts-
daten fir Busse und Bahnen und verfigen iber
eine integrierte Vorlesefunktion fir sehbehin-
derte Menschen. Das Projekt ist Teil eines
umfassenden Férderprogramms, in dessen
Rahmen insgesamt 60 dieser wartungsarmen
und hell lesbaren LED-Anzeigen errichtet
werden, um den Komfort fir die Fahrgéste

im Verbundgebiet mit Unterstitzung des
Freistaates Sachsen zu erhdhen.




03 26

Erfolgsbilanz fir
S-Bahn-Station

Zehn Jahre nach ihrer Eréffnung im Mérz 2016 verzeichnet
die S-Bahn-Station Dresden-Bischofsplatz deutlich hshere
Fahrgastzahlen als urspriinglich prognostiziert. Mit taglich
Uber 3.200 Nutzern liegt die Resonanz rund zwdlf Prozent
Uber den Erwartungen. Der Haltepunkt ist durch seine zentrale
Lage in der Dresdner Neustadt und die direkte Verknipfung
mit der StraBenbahnlinie 13 ein wichtiger Knotenpunkt fir den
Staditteil und den Dresdner Osten. Uber die Linie S 1 bestehen
schnelle Verbindungen ins Stadtzentrum sowie ins Elbland und
die Sachsische Schweiz. An Wochentagen halten hier

110 S-Bahnen, ergénzt durch den dichten Zehn-Minuten-Takt
der StraBenbahn, was die Station zu einem erfolgreichen
Baustein im Nahverkehr macht.

02 26

Sonderfahrplan zum
Faschingsumzug

Zum grof3en Karnevalsumzug in Radeburg am 15. Februar
2026 passt die LéBnitzgrundbahn ihren Fahrplan an, um eine
bequeme An- und Abreise der Narren zu erméglichen. Die
Sonderfahrt startet am Vormittag in Radebeul Ost und erreicht
Radeburg rechtzeitig vor Beginn des Umzugs, der traditionell
um 14 Uhr in Bahnhofsnéhe startet. Nach dem Spektakel
bringt der Dampfzug die Besucher am spéten Nachmittag
zuriick nach Radebeul, wo direkter Anschluss zur S-Bahn S'1
besteht. Fahrgaste rufen alle Preis- und Fahrplaninformationen
online bei der Sachsischen Dampfeisenbahngesellschaft oder
dem VVO ab, um das gréBte Volksfest dieser Art im Freistaat
entspannt zu genieBen.

04 26

Eintritiskarte zur
Theaternacht gilt als Ticket

Am 18. April findet die zwélfte Lange Nacht der Dresdner
Theater statt, bei der 25 Bilhnen iiber 125 Veranstaltun-
gen prasentieren. Das Eintritts-Armband fungiert dabei
gleichzeitig als Fahrkarte fir alle offentlichen Verkehrs-
mittel im gesamten VVO-Gebiet und ist von 14 Uhr bis

4 Uhr am Folgetag giltig. Dies ermdglicht Besuchern eine
stressfreie Anreise und einen schnellen Wechsel zwischen
den Spielstatten, unterstitzt durch zusétzliche Shuttlebusse
der DVB. Autofahrer nutzen die Gber 3.000 kostenfreien
P+R-Pléitze am Stadtrand, etwa in Kaditz oder Prohlis,

und fahren mit S-Bahnen oder Regionalziigen bequem

in die Innenstadt weiter.
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05 26

Digitale Kundenkarte
fir junge Fahrgdste

Schijler, Auszubildende und Freiwilligendienstleistende im
VVO nutzen ihre bendtigte Kundenkarte fir erméBigte Tickets
nun auch digital. Der Alters- oder Ausbildungsnachweis lgsst
sich online beantragen und direkt in die Smartphone-Wallet
laden oder als PDF speichern. Wahrend Kinder unter 15
Jahren lediglich persénliche Daten und ein Foto hochladen,
bendtigen dltere Nutzer zusétzlich einen Schulnachweis. Die
digitale Karte ersetzt den Weg zum Kundenservice und
erméglicht den unkomplizierten Kauf von BildungsTickets
oder ermafigten Wochen- und Monatskarten an Automaten
und in Apps. Klassische Kundenkarten bleiben bis zum Ende
ihrer Giltigkeit weiterhin verwendbar, doch die neue Lésung
vereinfacht den Prozess erheblich.

ZUSAMMEN:BEWEGEN

04 26

Pilotprojekt
Lausitz-Haltestelle

In Kodersdorf wird am 15. April 2026 die erste , Lausitz-
Haltestelle” als Modell fir modernisierte Mobilitéts-
stationen im léndlichen Raum offiziell eingeweiht. Die fir
rund 270.000 Euro realisierte Anlage verknipft verschie-
dene Buslinien mit digitalen Informationssystemen,
kostenlosem WLAN sowie Gberdachten Fahrradabstell-
plétzen inklusive Reparaturstation und E-Bike-Lademég-
lichkeiten. Durch die barrierefreie Gestaltung und ein
begleitendes Kreativprojekt lokaler Jugendlicher entsteht
ein einladender Begegnungsraum, der als Vorbild fir die
zukiinftige Entwicklung der Infrastruktur in weiteren
Kommunen der Region dient.

06 26

Gunstig durch den Freistaat

Fir die Sommerferien ab dem 4. Juli bieten die sdchsischen
Verkehrsverbiinde erneut das FerienTicket Sachsen fiir Schiiler,
Auszubildende und Freiwilligendienstleistende unter 21 Jahren
an. Zum Preis von 36,50 Euro erméglicht das personengebun-
dene Ticket sechs Wochen lang unbegrenzte Mobilitdt in ganz
Sachsen sowie im Gebiet des Mitteldeutschen Verkehrsver-
bundes. Ein besonderer Bonus ist die fast iiberall kostenfreie
Mitnahme eines Fahrrads. Das Ticket ist an Automaten, in
Servicestellen und bei vielen Regionalbusfahrern erhaltlich,
wobei zur Nutzung ein entsprechender Nachweis wie ein
Schilerausweis oder eine Kundenkarte erforderlich ist. Alle
Details zu den Geltungsbereichen sind auf den Internetseiten
der Verbiinde zusammengefasst.



Gute Ergebnisse im VVO

Bei der deutschlandweiten Untersuchung des Markiforschungsinstituts
Kantar zur Zufriedenheit der Fahrgéste mit Bus- und Bahnunternehmen
sowie Verkehrsverbinden im Sommer 2025 konnte der Verkehrsverbund
Oberelbe (VVO) gute Ergebnisse erzielen. ,Es freut mich, dass es uns
gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen gelungen ist, das hohe Niveau
der Vorjahre weiterzufihren”, betonte Burkhard Ehlen, Geschafisfihrer
des VWO. ,Mit einem gegeniiber dem Vorjahr leicht verbesserten Wert
von 2,48 bei der Gesamtzufriedenheit liegt der VVO signifikant Gber dem
bundesweiten Durchschnitt, der mit 2,95 nahezu auf dem historischen
Tiefstwert des Vorjahres verharrt.”

Einige Bereiche wurden von den Fahrgdsten wieder mit besonders guten
Bewertungen honoriert, so unter anderem das Linien- und Streckennetz, die
Schnelligkeit der Befdrderung und die Fahrplanauskunft im Internet. Neben
den Aspekten des Angebots stachen dieses Jahr insbesondere die halte-
stellenbezogenen Merkmale heraus. Signifikant verbesserte Bewertungen ,

zur Sauberkeit und Gepflegtheit sowie zum Komfort und zur Ausstattung
der Haltestellen unterstreichen den Erfolg der Infrastrukiurinvestitionen
des vergangenen Jahres. So investierte der VVO in den vergangenen
Monaten unter anderem in die Erneverung von Haltestellenschildern,
beispielsweise rund um Wilsdruff, Tharandt und Dorfhain. Zudem wurden
mehrere Fahrradboxen, zum Beispiel am Bahnhof Grof3réhrsdorf und am
Bahnhof Neusérnewitz, in Befrieb genommen. Eine weitere signifikante
Verbesserung zeigte sich beim Thema Zuverlassigkeit. Ausschlaggebend
dafiir ist vor allem, dass sich die Betriebssituation der Dresdner S-Bahn
inzwischen spirbar stabilisiert hat.

2,48

bei der Gesamtzufriedenheit zeigte
das Kundenbarometer 2025.

Prozent aller Befragten wiirden Bus und
Bahn im VVO weiterempfehlen.

Schlaglicht auf finf wichtige Kategorien
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Linien- und Schnelligkeit der Zuverlassigkeit Anschlisse Takifrequenz
Streckennetz Beférderung
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Die Zahlen im VVO Verkaufsentwicklung der einzelnen Ticketsegmente
Landestarif VVO-Zeitkartentarif VVO-Einzelkarten-Tarif
Schilergruppen-
Rahmenbedingungen in der Bevélkerung Einzelfahrt Tageskarte Einzelp.  Tageskarte Gr. tageskarte Fahrradtageskarte AzubiTicket Sachsen  Deutschlandticket
Verdnderung der Zahlen von 2023 auf 2024 2023 6.640.309 858.622 327.343 315.644 147.442 82.651 934.040
2024 5.349.895 677.591 264.975 288.357 153.409 19.661 1.901.392
+ 'I oo % 2025 5.186.575 675.830 256.754 276.154 149957 2.406.030
4
2023 294 500 -0.70 % Wochenkarte Monatskarte Bartarif ~ Abo-Karte JobTicket Fahrradmonatskarte BildungsTicket
: 14
2023 87.682 124.065 677103 212.329 3.800 994.645
2024 297.500 2023 796.000 2024 50.862 42.407 319.613 106.765 3.401 1.065.510
+ 0,10 % - 2025  46.000 36.111 247.604 83.979 3.021 1.100.589
’ ’ 2024 790.300
2023 501.100
_— [ q o
2094 501 800 UmsaI? der eln?elnep Tlcketsegmenig pro Jahr 212,0
Landestarif VVO-Zeitkartentarif VVO-Einzelkarten-Tarif Mio. Euro
» ' ' 196,0
194,0 Mio. Euro
200 Mio. Euro
Beschftigte am Schiler in allgemein- Bevalkerung Einwohner ohne
Wohnort bildenden Schulen ab 65 Jahre Rentner /Schiiler
Die erzielten Werte der Verkehrsunternehmen und des Verbundes ~ Untersuchungsergebnisse aus Sicht des VVO positiv aus. Etwa o4
liegen Uber dem Durchschnitt anderer Teilnehmer aus dem ge-  zwei von drei Befragten fihlen sich im Nahverkehr in und um
samten Bundesgebiet. Besonders hervorzuheben ist, dass auch ~ Dresden ,wohl” oder ,sehr wohl”. Die hohe Zufriedenheit spie- 1199 —Detren|a
in diesem Jahr die Zufriedenheitswerte fir zentrale Angebots-  gelt sich auch im zukiinftigen Nutzerverhalten wider: Im Rahmen o
merkmale wie das Linien- und Streckennetz, die Anschlisse und ~ der Untersuchung sagten etwa 72 Prozent der iber 1.500 Be- 150
die Taktfrequenz sowohl in Dresden als auch im Umland iGber  fragten, dass sie den &ffentlichen Personennahverkehr im VWO 149
dem bundesweiten Durchschnitt liegen. Daher fallen die  weiterempfehlen wiirden.
8,2
Weiternutzung OPNV nach Angebot des 9-Euro-Tickets
Seit der Einfihrung des Deutschlandtickets ist der Anteil der taglichen OPNV-Nutzer im VVO gestiegen.
Trotz der Preiserhhung des Deutschlandtickets ist der Anteil der téglichen und wéchentlichen OPNV-Nutzer im Vergleich zum Vorjahr nahezu identisch geblieben.
[0]0] 16,0
2022 16,4 — BildungsTicket
2,0 — AzubiTicket
Sachsen
— Semesterticket — JobTicket
— Abo-Karte
2023
2,4 —— Monatskarte Bartarif
58 14 — Wochenkarte
0 1,4 ‘ 51 — Tageskarte fiir Gruppen
i o0 69 — Tageskarte Einzelperson
2024 6,5
32,8 28,8 —— Einzelfahrt
28,1
2025
6,4 55 6,5 — Sonstiges
0
(fast) taglich @ wochentlich ® monatlich seltener 2023 2024 2025
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Die Zahlen im VON

Von Oktober 2025 bis Januar 2026 hat das infas Institut fir an-
gewandte Sozialwissenschaft GmbH im Aufirag des ehemaligen
Zweckverbandes Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
(ZVON) Menschen im Altkreis Bautzen und Landkreis Gorlitz
zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt. Insgesamt nahmen rund
5.000 Personen aus circa 3.000 Haushalten teil.

Der erste Erhebungszeitraum durch infas, auf Basis einer Zufalls-
auswahl aus einer Einwohnermeldestichprobe, dauerte vom
27. Oktober bis 14. Dezember 2025. Im Januar 2026 wurde
noch einmal nacherhoben. Die Riicklaufquote lag insgesamt bei
8,4 %. Die Beteiligung im Haushalt war auch fir jingere Personen
unter 18 Jahren und sowohl telefonisch als auch online maglich.
Der Zweckverband Verkehrsverbund Ostsachsen (ZVVO), Nach-
folger von ZVON und ZVOE, verwendet die Ergebnisse nun u. a.
fr die gesetzlich verpflichtende Fortschreibung des Nahverkehr-
splanes fir das ZVON-Tarifgebiet.

90 %

ﬂ aller Haushalte im ZVON-Gebiet

()22 besitzen ein Auto.

Es handelt sich bei den Ergebnissen um den infas-Teil der Erhebun-
gen im ZVON-Tarifgebiet. Zusatzlich wurden von August 2025 bis
Februar 2026 (mit Unterbrechungen) in den Fahrzeugen Fahrgés-
te gezahlt. Beauftragt war damit die MOTUS Verkehr und Planung
GmbH, deren Ergebnisbericht im August 2026 vorgestellt wurde.

AUTOREGION MIT HOHEM MOBILITATSNIVEAU

Die Region ist stark vom Auto gepragt: Rund 90 Prozent der Haus-
halte besitzen mindestens einen Pkw, im Schnitt stehen 1,5 Autos
pro Haushalt zur Verfigung. Gleichzeitig sind mehr als 80 Prozent
der Bevdlkerung tdglich auBBer Haus unterwegs — an Werktagen
nahezu 90 Prozent.

80 %

2 A A A aller Menschen im ZVON-Gebiet
ﬂ-ﬁﬂ.ﬂ sind taglich auBer Haus.

12 %

aller Wege im ZVON-Gebiet
J111399941133339F - werden mit Bus und Bahn zuriickgelegt.

OPNV-NUTZUNG: SACHSISCHES MID-NIVEAU

IM LANDLICHEN RAUM

Im ZVON-Tarifgebiet werden rund zwdlf Prozent aller Wege mit
Bus und Bahn zuriickgelegt. Dieser Wert liegt nahezu auf dem MiD
2023 Wert fir Sachsen (MID — wissenschaftlichen Leitstudie zum
Verkehrsverhalten ,Mobilitét in Deutschland”, die infas in den Jah-
ren 2023 bis 2024 im Aufirag des Bundesministeriums fiir Digita-
les und Verkehr und weiterer Auftraggeber durchgefihrt hat) und
ist fir einen Uberwiegend landlichen Raum beachtlich. Gérlitz er-
reicht mit etwa 15 Prozent OV-Anteil und hohem FuBwegeanteil
deutlich hdhere Nutzungswerte als das Umland und zeigt damit,
dass attraktiver OPNV in der Region sehr gut funktionieren kann.

DEUTSCHLAND-TICKET ETABLIERT

Das Deutschlandticket hat sich deutlich durchgesetzt: Rund 23 Pro-
zent der OPNV-Nutzenden nennen es als haufigstes Ticket, auch
wenn der Einzelfahrschein mit etwa 43 Prozent weiterhin dominiert.
Der starkste Konkurrent des OPNV ist weniger der Preis als die
hohe Autoverfigbarkeit: Ein groBer Teil der seltenen OPNV-Nut-
zenden gibt an, ohnehin immer einen Pkw zur Verfigung zu haben.

67 %

o aller Kinder und Jugendlichen im ZVON-
/Q A IQ Gebiet den OPNV taglich.

HALTESTELLEN: GUTE ERREICHBARKEIT,
HANDLUNGSBEDARF BEI ANGEBOT

Rund 80 Prozent der OPNV-Nutzenden erreichen ihre Haltestelle
innerhalb von etwa finf Minuten zu FuB3. Allerdings wiinscht sich
die Nutzer haufigere Verbindungen und mehr Flexibilitat. Der
Ticketpreis spielt eine untergeordnete Rolle.

ZIELGRUPPE: KINDER & JUGENDLICHE

Kinder und Jugendliche (0-17 Jahre) weisen mit rund 67 Prozent
OV-Anteil die hochste Nutzung auf und bilden damit das aktuel-
le Riickgrat des OPNV. Blickt man in die Zukunft, ist das grofite
zusdtzliche Wachstumspotenzial bei Seniorinnen und Senioren
zu sehen.

Verbundbericht 2025/2026

GORLITZ & BAUTZEN ALS VORBILDER

Gorlitz fungiert als OPNV-Erfolgsmodell in der Region; der ZVON-
Teil des Landkreises Bautzen profitiert sichtbar vom PlusBus-/Takt-

Bus-Konzept und der Schienenanbindung. Grenziberschreitende
Mobilitdt bleibt ein Thema, etwa Gber das Euro-NeifBe-Ticket und

Wiinsche nach ginstigeren Kurzstreckenangeboten ins benach-

barte Ausland.

Umsatz der einzelnen Ticketsegmente pro Jahr
Landestarif @ ZVON-Zeitkartentarif - © ZVON-Einzelkarten-Tarif

16,3
Mio. Euro
15,5
Mio. Euro
1,7
3,4
3,6
38
18 0,2
002 14
0,02
52
4,6
0,4 04
01 0,09
2023 2024
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ANGEBOTSENTWICKLUNG BESTIMMT OPNV-ZUKUNFT
Szenarien bis 2035 machen deutlich, dass der zukiinflige OV-Anteil
mafgeblich von der Angebotspolitik abhéngt: Ohne Verbesserungen
bleibt der Modal Split weitgehend stabil, Angebotsverschlechterun-
gen wirden spurbar Fahrgaste kosten, wahrend gezielte Verbesse-
rungen — insbesondere in der Flche und fir dltere Menschen - re-
alistische Chancen fir einen Zuwachs im OPNV eréffnen.

16,6
Mio. Euro
4,6 — Deutschlandticket
39 — BildungsTicket
— Zeitkarte
0,08 —— Zeitkarte ermaBigt
15 — Tageskarte
[oYox] — Tageskarte erméfigt
4 — Einzelfahrt
Einzelfahrt ermaBigt
0,4 i
0,09 T Sonstiges
2025
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